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Fjatervalen AB och Alvdalens kommun tecknade 2021-06-24 ett planavtal i
syfte att detaljplanera ett omrade centralt i Fjatervalen. Fjatervalen AB planerar
att utoka kapaciteten i befintlig skidanlaggning genom att pa kort sikt
komplettera befintlig slaplift med en stolslift samt servicevag upp till en
toppstuga, anlagga ett omrade med skidbackar anpassade for nyborjare och
familjer med mindre barn samt bygga ut hotellverksamhet och turistboenden.
En strukturplan? har tagits fram under 2024 och ska resultera i en slutlig
detaljplan 6ver omradet. | trafikutredningen har skidomradet avgransats bort.

Figur 1 Karta 6ver planomradet.

1.1 Bakgrund

Exploateringen kommer att ske 6ver en period som stracker sig pa tio

ar. Planen ar uppdelad i olika etapper som kommer att genomforas
successivt. Varje etapp kommer att innehalla exploatering av bostader av olika
slag, bade dganderatter och hyresratter.

Omradet ar uppdelat i flera delomraden som &r utpekade for

exploatering. Planen foreslar &ven centrumanvandning med faciliteter som
hotell, konferenslokaler, skidshop och restaurang. Malet med exploateringen ar
att bevara och utveckla det som &r unikt med Fjatervalen och att utveckla
anlaggningar med langsiktiga hallbara I6sningar.

1 En strukturplan &r en tankt plan for en stadsdel som ska visa hur stadsdelen kan komma att
utvecklas och se ut. En strukturplan redovisar generella forslag pa lokalisering for
markanvandning och byggande till skillnad fran en detaljplan som anger planbestammelser.

Sweco | Bedémning av trafikalstring och kapacitetsutredning Fjatervalen, Alvdalens kommun
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2 NULAGESBESKRIVNING

2.1 Beskrivning av omradet idag

Fjatervalens hogsta punkt ar belagen 1002 meter 6ver havet. Aktuellt
planomrade ar belaget vid foten av berget och skidanlaggningen, éster om
toppen. Fjatervalen erbjuder 18 nedfarter i olika svarighetsgrader, inklusive
Dalarnas hdgsta skidbacke. Det finns ett 48 kilometer langt langdspar, varav 4,6
kilometer &r elljusspér. Fjatervalen erbjuder ockséa skidshop, skidskola,
stuguthyrning och vardshus. Stugorna p& omradet ar privatagda men hyrs ut
veckovis. Enligt Fjatervalens hemsida brukar det vara flest besokare under jul-
och sportlovsveckorna. Under en vanlig dag kan antalet bestkare variera fran
nagra hundra till ngra tusen personer.

2.2 Dagens vagnat

I nulaget nas omradet genom en kombination av statliga och enskilda vagar,
vilka presenteras i Figur 3. Det finns inte nagra anlagda cykelbanor inom
omradet. Lansvag 311 leder motorfordonstrafik till Fjatervalen och har en hogre
kapacitet &n de enskilda vagarna. Arsdygnstrafiken pa lansvég 311 ligger
mellan 500 och 1000 fordon per dygn. Det finns ocksa en enkel korsning mellan
Fjatervalen och lansvag 311, vilken kan ses i Figur 2.

Figur 1 Korsning lansvag 311 Fjatervalen (Google maps 2011).

Sweco | Bedémning av trafikalstring och kapacitetsutredning Fjatervalen, Alvdalens kommun
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Figur 2 Exploateringsomradet.

Trafikmétningar har utforts pa lansvag 311 norr och séder om
anslutningspunkten mot Fjatervalen. Trafikmatningarna fran 2021 innehaller en
del osékerhet men ger anda en fingervisning kring dagens belastning pa
lansvag 311 samt en viss fingervisning kring flédena pa anslutningsvagen mot
Fjatervalen.

Sweco | Bedémning av trafikalstring och kapacitetsutredning Fjatervalen, Alvdalens kommun
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Figur 2 Arsdygnstrafik, *Bedémning anslutningsvéag.

2.3 Funktionsbeskrivning, dagens vagnat

Lavskrikevagen, Dalripstigen, Flotbacksvagen samt Fjatervalsvagen ar enskilda
vagar inom Fjatervalen. Samtliga enskilda vagar forutom Fjatervalsvagen ar
grusbelagda.

I nulaget finns det ingen separat gang- och cykelvag i omradet, vilket innebar att
fotgangare och cyklister maste dela vagen med andra fordon. Detta skapar en
sakerhetsrisk for gdende och cyklister som ror sig i blandtrafik.

Slutligen &r det viktigt att notera att det inte finns ndgon kollektivtrafik i narheten
av omradet.

Sweco | Bedémning av trafikalstring och kapacitetsutredning Fjatervalen, Alvdalens kommun
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Figur 3 Dagens rorelsemonster.
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| omradet planeras blandad bebyggelse, i huvudsak bostadsanvandning samt
en centrumanlaggning med hotell, restaurang, kursverksamhet, skiduthyrning
och viss narservice planeras.

Nedanfor presenteras funktionsbeskrivning fér samtliga trafikslag efter
exploatering. Funktionsbeskrivningen ger en mer heltdckande bedémning av
hur trafiken kommer att paverkas av exploateringen. Nedanstaende bilder
fungerar som ett underlag och beskrivning till trafikalstrings- och
kapacitetsberékning av anslutningspunkten till lansvag 311 som denna
trafikutredning behandlar.

3.1 Motorfordon och parkering

Bostadsomradena kommer att trafikeras av motorfordon som anlander fran
lansvéag 311 och sedan in pa Fjatervalsvagen. For att fa mer information om var
parkeringarna ar placerade se figur 5. Varje bostadsomrade i omradet kommer
tilldelats parkeringsplatser i nara anslutning till dess boende. Utdver dessa
dedikerade parkeringsplatser finns andra parkeringsplatser i omradet som
presenteras i figuren.
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Figur 5 Roérelsemdnster motorfordon (Strukturplan 20240611).
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3.2 Gang-och cykeltrafik

Figur 6 presenterar ett tankbart rérelsemonster for gang- och cykeltrafikanter i
omradet efter exploatering. Det &r dock viktigt att notera att detta enbart &r ett
tankbart rorelsemaonster och att det faktiska rorelseménstret kan skilja sig
beroende pa tillgangligheten och sékerheten hos gang- och cykelvagar samt
kopplingar i omradet, cykeltrafikanter kan ténkas rora sig i blandtrafik efter
exploatering.

Gang- och Lo ==
cykelmonster

Figur 6 Funktionsbeskrivning gang- och cykel (Strukturplan 20240611).
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En trafikalstringsberakning har genomférts for att undersdka hur mycket trafik
som kan férvantas alstras i och med den planerade exploateringen.
Trafikverkets trafikalstringsverktyg ar ett vanligt planeringsstod for skattning av
alstrad trafik till och fran en befintlig eller ny bebyggelse. Verktyget hanterar
dock inte sasongsboende och hotell pa basta satt. Av den anledningen har det
gjorts manuella berakningar i den har utredningen, baserat pé ett antal
antaganden. Antagandena baseras pa erfarenhet fran liknande anlaggningar
och information fran projektets arkitekter. Eftersom berakningar baseras pa
antaganden gors en kanslighetsanalys for att sakerstélla avvikelser i trafikflode.

4.1 Antaganden

Baserat pa lokaliseringen av Fjatervalen och information fran projektets arkitekt
betraktas alla bostadder som sasongsboenden. Berdkningen av trafikalstring ar
uppskattning av biltrafik och tung trafik.

4.1.1 Antaganden avseende biltrafik

e 90 % av besokare reser med bill resterande 10 % &ker med buss.

e Belaggning under hégsasong ar 100 % vilket motsvarar de fa veckorna
som anlaggningen ar fullbokad, exempelvis, nyarsafton, vecka 9 samt
pask.

e Den dimensionerande timmen, nar det ar flest fordonsrorelser ut ur
omradet antas vara sondagar klockan 10:00-11:00 under
sportlovsveckor. Sondagar ar oftast stugbytardagar da de flesta
checkar ut strax innan lunch for att aka hem.

e En buss antas i snitt transportera ca 20 resenérer.

e | varje lagenhet antas vara cirka 4,8 sangplatser? vilket motsvarar 1,5
fordon per lagenhet.

e For utrakningen antas att 25 % av alla gaster beréaknas lamna
anlaggningen och 3 % av alla gaster ankomma under den
dimensionerande timmen.

e Hotellbestkare antas samaka i en mindre utstrackning, 0,75 bil per
hotellrum.

¢ Nyttotrafik antas vara ett "default-varde” om 15 % vilket vanligtvis
anvands for bostader. Detta 4r da de flesta byggnader som tillkommer
raknas som bostader (lagenheter).

4.1.2 Antaganden avseende tung trafik

e Tung trafik definieras som fordon vars totalvikt éverskrider 3,5 ton.
Bland annat kan distributionstrafik, busstrafik, och sophantering
betraktas som tung trafik.

o Trafikmatningen som utforts 2021 séder om Fjatervalen visade cirka 3
% tung trafik (13 av 507 fordon).

2 Antaganden utifran standardlagenheter for andra skidorter samt utifrdn SBK Varmland AB'’s
planillustration.
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4.2 Trafikalstringsberakning

Enligt uppgifter fran Serneke ar det i dagsléaget cirka 150-200 bilar som besoker
Fjatervalen under hogsasong. Denna trafik bestar till stérsta del av besokare till
Vardshuset samt skidbacken. Med antagande om att 25 % aker ifran
anlaggningen under dimensionerande timmen samt att 90 % av dessa reser
med bil.

Nedan redovisas beréakning for tilkommande trafikalstring.

4.2.1 Trafikalstring lagenheter

Serneke avser att bygga cirka 1600 lagenheter? vilket skulle innebéra en
alstring enligt nedan:

Antal personbilar (avfard)
= Antal lgh.x maxtimmesandel * andel bilresor
* samakningsfaktor = 1600 * 0,25 * 0,9 * 1,5 = 540 fordon

Antal personbilar (ankomst)
= Antal lgh.x maxtimmesandel * andel bilresor
* samakningsfaktor = 1600 * 0,03 * 0,9 * 1,5 = 65 fordon

Antal bussar (avfird)
_ Antal lgh.x personer per rum * maxtimmes andel * andel bussresor

Antal bussresenarer
= 10 fordon

1600 % 4,8 % 0,25 * 0,1
- 20

Antal bussar (ankomst)
Antal lgh.x personer per rum * maxtimmes andel * andel bussresor

Antal bussresenarer
B 1600 * 4,8 x 0,03 = 0,1

20 = 1 fordon

Tung trafik bedoms enligt trafikméatningar pa lansvag 311 utgora 3 % av den
totala trafiken.

Antal tung trafik = Antal personbilar * 3% = 605 * 0,03 = 18 fordon

4.2.2 Trafikalstring hotell

Hotellet planeras fa 120 rum, vilket innebér att det alstrar féljande antal
personbilar:

Antal personbilar (avfard)
= Antal hotellrum * maxtimmesandel = andel bilresor
* samakningsfaktor = 120 = 0,25 * 0,9 * 0,75 = 20 fordon

Antal personbilar (ankomst)
= Antal hotellrum * maxtimmesandel * samakningsfaktor
* andel bilresor = 120 x 0,03 * 0,9 *« 0,75 = 2 fordon

8 Siffran for antalet lagenheter och hotell har levererats av Fjatervalen AB.

Sweco | Bedémning av trafikalstring och kapacitetsutredning Fjatervalen, Alvdalens kommun
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Antal bussar (avfard)
_ Antal hotellrum.x personer per hotellrum * maxtimmesandel * andel bussresor

_ 120%2,5%0,25%0,1
B 20

Antal bussar (ankomst)
Antal hotellrum * personer per hotellrum » maxtimmesandel * andel bussresor

_120%2,5%0,03+0,1
B 20
Antal tung trafik = Antal personbilar * 3% = 22 0,03 = 1 fordon

Antal bussresenarer
= 0,4 fordon

Antal bussresenarer
= 0,0 fordon

4.2.3 Sammanstallning

Sammanstallning av trafikalstring for tillkommande exploatering exklusive
nyttotrafik presenteras i tabellen nedan, sifforna kommer fran forgaende kapitel.

Tabell 1 Sammanstéllning av tillkommande alstring.

Trafikrorelse Lagenheter Hotell Totalt
Avférd personbilar + bussar 559 21 580
(tunga fordon/2)

Ankomst personbilar + (tunga 75 3 78
fordon)

Totalt 634 24 658

Under rusningstimmen som identifieras mellan 10:00-11:00 under vissa dagar
berdknas det tillkommande hogsta trafikflodet till totalt ca 660 fordon varav 30
ar tunga fordon. Lagenheterna ger upphov till mer trafik &n hotell.

4.2.4 Berakning nyttotrafik
| tabellen nedan presenteras berékning av nyttotrafik for den tillkommande utbyggnad.

Tabell 2 Berakning av nyttotrafik.

Trafik under hégsasong Berakning nyttotrafik Nyttotrafik Total trafik,
lagenheter/hotell (exklusive fordonsrorelser/dygn
nyttotrafik)
Lagenhet 0,15/0,85*605 107 712 varav 107 nyttotrafik
Hotell — 487 fordon/dygn 0,15/0,85*22 4 26 varav 3 nyttotrafik

4.3 Trafikfloden lansvag 311

Al trafik till och fran Fjatervalen anvander tillfartsvagen (Fjatervalsvagen) som
ansluter till lansvag 311 genom en trevagskorsning. Trafik fran Fjatervalsvagen
far vaja for trafik pa lansvag 311. Fjatervalsvagen &r en enskild vag och lansvag
311 forvaltas av Trafikverket.

Sweco | Bedémning av trafikalstring och kapacitetsutredning Fjatervalen, Alvdalens kommun
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Enligt Serneke kan trafikflodet i dagslaget uppga mot 200 fordon per dag, vilket
antas f& vara 200 ADT for Fjatervalsvagen. Med antagande om att 20 % av
ADT &r maxtimmen ger det ett fldde om 40 fordon.

4.3.1 Fordelning av trafikfloden

| brist pa underlag gors ett nytt antagande om att majoriteten, alltsa cirka 90 %
av all trafik som aker till och fran Fjatervalen kommer soderifran pa lansvag
311. Detta ar med hansyn till placering i landet med majoriteten av stader som
ligger s6derut samt narhet till Idre Fjall. Figuren nedan illustrerar uppskattad
férdelning av trafik.

Fjatervalen

Figur 7 Trafikfordelning till och fran Fjatervalen.

Det finns tvd matpunkter utmed lansvag 311, en sdoder om Fjatervalen och en
norr om Fjatervalen. Matdata insamlades for en sondagsmaxtimme 10:00-11:00
i slutet av februari 2021 som antas vara en rimlig maxtimme. Séder om
anlaggningen ar det 16 fordon som fardas i norrgdende riktning och norr om
anlaggningen ar det 50 fordon som fardas i sédergdende riktning. Vidare
behover dessa floden raknas upp till 2040 ars floden med hansyn till att det ar
da Fjatervalen beréknas vara fardigexploaterat. Enligt trafikupprakningstal* 6kar
trafikmangden pa statliga vagar med ca 1,32 % per ar.

Baserat pa antagande ovan, trafikméatningar samt alstringsberakningar ger det
foljande ungefarliga floden franftill respektive ben i korsningen.

Sweco | Bedémning av trafikalstring och kapacitetsutredning Fjatervalen, Alvdalens kommun
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Figur 8 Svangandelar samt trafikfloden for en sbndagsmaxtimme under hégsésong.

Ovanstaende floden anvands som indata i nedanstaende kapacitetsanalys.

4.4 Kapacitetsanalys

4.4.1 Dagens vagnat med trafik for 2040

Givet befintliga och alstrade trafikfloden samt antaganden kring
riktningsférdelningar har korsningen analyserats med verktyget Capcal®.
Kapacitetsanalysen gors genom att analysera belastningsgraden under
maxtimme. Hogsta tillatna hastighet antas vara 70 km/tim for samtliga
anslutningar.

Om belastningsgrad overskrider 1,0 innebar det att korsningspunkten ar
Overbelastad vilket i sin tur innebar vaxande kdlangder och begréansad
framkomlighet. Aven en belastningsgrad mellan 0,8 och 1,0 innebér en
begransad framkomlighet men i vissa fall kan detta vara acceptabelt beroende
pa plats och situation.

Sweco | Bedémning av trafikalstring och kapacitetsutredning Fjatervalen, Alvdalens kommun
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Med dagens utformning pa vagnat och de berdknade trafikfloden for 2040
maxtimme far man féljande resultat i Capcal.

Lansvag 311 N

Belastningsgrad: 0,0
90-percentil: 0,0

Fjatervalsvagen
Belastningsgrad: 0,58 '
90-percentil: 3,1

A

Belastningsgrad: 0,1
90-percentil: 0,1

Lansvag 311 S
Figur 9 Belastningsgrad samt 90-percentil fér maxtimmen under htgsésong 2040.

Den hdgsta belastningsgraden beraknas till 0,58 vilket ar inom ramen for god
standard. 90-percentil som redovisar den langsta kén under 10% av
rusningstimmen uppgar mot 3,1 fordon vilket bedéms vara acceptabelt.

4.4.2 Kanslighetsanalys

D4 alstringsberéakningarna bygger p& antaganden och prognosticerade framtida
trafikfloden gors en kénslighetsanalys. Trafiken i korsningen har dkats i steg om
5 %. Se Tabell 3.

Tabell 3 Kénslighetsanalys for kapacitet i korsning.

2040 floden +5% +10% +15% +20% +25% +30%

Belastningsgrad 0,58 0,61 0,64 0,67 0,7 0,75 0,77

90-percentil 31 3,5 4,0 4,5 5,2 6,0 7,0

Kanslighetsanalysen redovisar att aven vid 30 % extra trafik skulle det vara
acceptabel belastningsgrad. Det ar framst Fjatervalsvagen som belastas med
kobildning.

Vid ytterligare tkade trafikmangder till och fran Fjatervalen foreslar Sweco att
bredda Fjatervalsvagen till tva korfalt for att ppna upp mer kapacitet enligt
principskiss nedan.

Sweco | Bedémning av trafikalstring och kapacitetsutredning Fjatervalen, Alvdalens kommun
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Figur 10 Forslag pa trimningsatgarder vid éver 30% trafikokning.

Denna atgéard skulle d& sénka belastningsgraden fran 0,77 som beskrivs i
kanslighetsanalysen till 0,67 med langsta ko (90-percentil) till 4,5 fordon for
vanstersvang.

Sweco | Bedémning av trafikalstring och kapacitetsutredning Fjatervalen, Alvdalens kommun
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Sweco inte har haft i uppdrag att underséka gang-och cykelférbindelser samt
trafiksakerhet i omradet efter exploatering. Detta kan innebdara att gang-och
cykeltrafikanter fortsatt behdver rora sig i blandtrafik. Det ar viktigt att skapa
sakra forbindelser for gang- och cykeltrafikanter for att framja hallbar mobilitet
och trafiksékerhet.

| Fjatervalen varierar trafikintensiteten éver aret, med toppar under jul-, sport-,
pask- och sommarlov. Under htgsasongens maxtimmar beréknas den alstrade
tillkommande trafiken trafikflodet till totalt cirka 660 fordon varav 30 &r tunga
fordon. Med ett antagande om att maxtimmestrafiken &r relativt hog (20 % av
dygnets trafik) innebér detta en dygnstrafik om cirka 3 300 fordon under
hogsasong. Givet att Fjatervalens trafik fordelar sig 6ver aret pa samma sétt
som trafiken pa lansvag 311 innebar detta i sin tur att den tillkommande
arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r 1 250 fordon p& Fjatervalsvagen.

Nittio procent av all trafik som aker till och fran Fjatervalen kommer soderifran
pé lansvag 311. ADT pa lansvag 311 férvantas dka fran 500 till 1600, séder om
Fjatervalsvagen.

Kapacitetsutredningen baseras pa ett antal antaganden vilket redovisar ett
teoretiskt utfall av belastningsgrader. Med de genomférda antagandena blir
belastningsgraden inom ramen fér acceptabel standard.

Vidare har Sweco dven genomfort en kénslighetsanalys for upp till 30 %
ytterligare trafikokning, kéanslighetsanalysen pavisar en belastningsgrad i
korsningen under 0,8, vilket anses vara acceptabelt.

Om de framtida planerna skulle &ndras med ytterligare exploateringar som i sin
tur leder till ytterligare trafikméngder kan trimningsatgarder tillampas i form av
breddning av Fjatervalsvagen enligt principskiss i kap 4.4.2.
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