ALVDALSBANAN 2009-07-01

e Mora —Alvdalens Jarnvag AB

e Byggtid 1898 — 1900

e Trafik MVJ to m 1909

- Broforbindelse 6ver Osterdalalven i Mora ar 1896. FRMJ
e Trafikerades av GDJ under aren 1909 — 1948.

e Banan forstatligades 1948 — SJ

e Persontrafiken lades ner 1961.

e Nedlaggning (Marback) — Alvdalen 1989
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Tekniska forutsattningar m m

e Banlangd idag = 38 km

e Sparvidd 1435 mm

e Storsta tillatna hastighet 40 km/tim.
e STAX Mora — Oxberg = 22,5 ton

e STAX Oxberg — Marback = 20 ton

e Storsta linjelutning ar 15 promille.

e Manuell tagledning fran Mora

e Plankorsningar c:a 60 talet varav 25 2% har nagon form av

vagskydd.
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STATUS OCH OVRIGA FORHALLANDEN

e Klassad av Banverket, som ”’lagtrafikerad”.

e Banan ar inte att anses, som ett "Riksintresse”.
e Langsiktig verksamhetsplan saknas.

e Banans utformning mellan Gopshus - Oxberg

e« Gemensam lands- och jarnvagsbro i Oxberg.

e Forstudie 6ver bangardsutbyggnad i Blyberg
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Oxberg

Lands- och jarnvagsbro i
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NOLLALTERNATIVET

e Innebar att man inte vidtar nagra atgarder forutom

sakerhetsrelaterat underhall pa banan t v.
e Innebar att begransningar i STAX for vagnslaster kvarstar.

e Innebar konkurrensbegransningar for befintliga foretag
och forsvarar nyetableringar av foretag, som behover

jarnvagen for sina transporter.
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Byggande av jarnvag

e Jarnvagsprojekt, sasom “byggande av jarnvag” i den
mening, som detta begrepp har, regleras i ”Lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvag’.
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Planeringsprocess for jarnvagsbyggande

Vedertagen arbetsmodell:

- IDESTUDIE

e FORSTUDIE

e JARNVAGSUTREDNING

e JARNVAGSPLAN
 SYSTEMKRAV

e FORFRAGNINGSUNDERLAG
e UPPHANDLING ENLIGT LUF
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ALTERNATIV 1

Alternativet bygger pa att en underhallsplan for banan och de
narmaste tre aren (2009 -2011) tas fram for att sakerstalla
en bibehallen trafik pa banan med nuvarande kapacitet och
standard.

Foljande atgard, som mojliggor fortsatt trafik med minst sth
40 km/tim, men med en STAX som tillater 22,5 ton,
iInnebar, att den kombinerade vag- och jarnvagsbron over
Osterdalsalven i Oxberg (km 28) behover bytas ut.
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ALTERNATIV 1 forts

e Inom ramen for detta alternativ b6r aven en separat
geoteknisk utredning genomforas pa strackan mellan
Gopshus och Oxberg (km 22 — 26) dar banan foljer
alvkanten och gar uti Spjutmodammen med vatten pa bada
sidor om banvallen. Detta bor goras i samrad med berort
vattenregleringsforetag och Banverket innan en eventuell
hojning av STAX till 25 ton tillats.
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ALTERNATIV 2

e Ett planeringsforslag, som maste ses pa lang sikt, men som
anda bor inga i den framtida verksamhetsplaneringen for
jarnvagar i norra Dalarna, ar en elektrifiering av banan,
samt en utbyggnad av och inrattande av ett signalsystem t
ex. Ertms for effektiv tagledning. Det ar aven viktigt att
studera och utreda framtidens jarnvagsforbindelser till de
fjallnara turistanlaggningarna och en eventuell utbyggnad
till Norge. Alvdalsbanan ar definitivt ett alternativ som

utgangspunkt for en sadan framtida jarnvagsforbindelse.
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Markbehov Infor ev. elektrifiering
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Plan- och planeringsfragor.

e Vid ny och eller vasentlig ombyggnad av jarnvag upprattas
jarnvagsplan for sakerstallande av kommande markbehov.

e« Det kommunala planeringsmonopolet ar styrande.

e Det ar darfor viktigt att regionala och kommunala
oversiktsplaner och upprattade detaljplaner inte utfors sa
att de biir tili ett hinder for jarnvagens utbyggnad eilier

kapacitetshdjning.
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Fortsatt arbete

e Nasta steg i detta arbete blir, att genomfora en Forstudie
enligt "lagen om byggande av jarnvag” for detta projekt
och baserat pa denna idéstudie. Detta arbete bor bedrivas i
samrad med Banverket och Vagverket, samt kommunen
och Region Dalarna och pabdrjas snarast.

e 1. Arbetsplan for utbyte av den kombinerade lands- och
jarnvagsbron i1 Oxberg.

e 2. Geoteknisk utredning av banans barighet pa strackan

Gopshus — Oxberg.
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Framtida mal for banan

e Sakerstalla fortsatt jarnvagstrafik for godstransporter.
e« Genom brobyte i1 Oxberg hoja STAX till 22,5 ton.
e Genom grundforstarkningar hoja STAX till 25 ton.

e Att de kommunala oversikts- och detaljplanerna utformas i
beaktande av banans framtida markbehov vid en eventuell
upprustning/Zombyggnad eller elektrifiering.

e UtfOra en Forstudie enligt lagen om byggande av jarnvag
for banans utveckling aren 2015 — 2020.
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