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FORORD

Denna idéstudie skall belysa vilka mojligheter, som finns for att bibehalla banan
och att fa till ett battre trafikupplagg pa strackan Mora — Marback (Alvdalen).

Det finns ett stort behov inom Alvdalens kommun, att dven i framtiden sékra
jarnvagstransporter for befintliga industrier och planerade framtida etableringar,
som har behov av tyngre transporter.

Idag kors godstrafik normalt dagligen under mandag — fredag varje vecka.

Denna idestudie, som utgor ett underlag for en tankbar utveckling av jarnvagen
mellan (Mora) — Marbéck pa den s.k. Alvdalsbanan, har utforts under ar 2009 av
HIMRO HB i Borlange pa uppdrag av Alvdalens Kommun.

Genom idéstudien har det klargjorts vilka genomfoérbara alternativ som finns,
vilka miljopaverkningar dessa losningar kan tankas medféra, samt vilka
ekonomiska

konsekvenser detta far. Arbetet har drivits som en 6ppen process dar upplysningar
och synpunkter fran allmanhet, myndigheter och organisationer tillvaratas.

Studien har framtagits i samarbete med bland annat representanter for

Tég i Bergslagen, Region Dalarna, Alvdalens kommun, Mora kommun,
Lansstyrelsen i Dalarnas lan och Banverkets Anlaggningsomrade Vast, samt
Banverket driftsomrade Mitt.

Idéstudien har bekostats av Region Dalarna, Alvdalens kommun och Alvdalens
Besparingsskog.

Gunnar Barke
Néringslivschef
Alvdalens Kommun

SAMMANFATTNING
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Denna idéstudie omfattar en undersokning av moéjligheterna till att bevara dagens
trafik pd den sa kallade Alvdalsbanan (bandel 371) mellan Mora och Marbéck. |
uppdraget ingar aven en studie 6ver mojligheterna att utveckla banan trafik- och
kapacitetsmassigt i en framtid

Bandelen trafikeras idag endast av godstrafik under normalt mandag — fredag
varje vecka.

For att bibehalla dagens standard/kapacitet kravs i nuldget, en del akuta
underhallsinsatser till en kostnad av c:a 9 Mkr i form av framst slipersbyten och
ballastforbattrande atgarder bl. a ograsbekampning och under de narmaste tva
aren, behdvs ytterligare forbattringar av sparunderhallet pa c:a 8 Mkr per ar 2010 -
2011.

Banans storsta utvecklingspotential finns i dagslaget inom Alvdalens kommun i
form av transporter for atervinning av grovsopor och inom virkes-, pellets-
grus/stenindustrierna, samt for militartransporter till och fran skjutfaltet i
Tréangslet.

Pa lang sikt bor banan bevaras for att kunna inga, som en del av en forlangd
jarnvag till de utbyggda turistanlaggningarna i fjallvarlden norr om Alvdalen. For
att detta skall bli mgjligt maste jarnvagens existens sakras genom, att berdrda
kommuner i sina 6versikts- och detaljplanearbeten, samt i sitt samarbete med
Lansstyrelsen i Dalarnas lan, tar hansyn till jarnvégens framtida markbehov och
miljopaverkan.

En begransande kapacitetsfaktor dr den vid Oxberg 6ver Osterdaldlven befintliga
kombinerade (Lv 1025) véag- och jarnvagbron, som inte medger hogre hastighet an
10 km/tim och begransar storsta tillatna axellasten (STAX) till 20 ton. For att i
framtiden gora jarnvagstransporterna konkurrenskraftig behdvs en ny bro. |
dagsldget finns inte nagot brobygge inplanerat vare sig hos Banverket heller
Véagverket.

Alvdalsbanan &r enligt Banverkets bedémning klassad som sa kallad
"lagtrafikerad bana” och darmed nedprioriterad i vad, som avser
underhallsatgarder och investeringar. Pa sikt hotar en nedlaggning av banan om
inte en strategisk verksamhetsplan fér banans bevarande tas fram och som
omfattar atgarder i samhéllsplaneringsprocessen, vag- och sparunderhall,
brofragan i Oxberg och en eventuell utbyggnad av jarnvagen till fjallen norr om
Alvdalen.

Idéstudien kommer att genomfdras under ar 2009 och en remisshantering med
berdérda parter kommer att genomféras under sommaren och hosten 2009.

Foreslagna atgarder bedoms inte strida mot miljokvalitetsmalen. Levande skogar
eller
Ett levande vaxt- och djurliv. Enligt berakning blir bade de ekvivalenta
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ljudnivaerna och de maximala ljudnivaerna oférandrade, samt motverkar inte
malet om god miljo da ingen betydande negativ paverkan pa sakerhet och miljo
uppkommer.
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1 PROJEKTBESKRIVNING
1.1 Bakgrund och syfte

Alvdalens kommun anser att en bibehallen jarnvagstrafik ar en forutsattning for
att kunna tillnandahalla konkurrenskraftiga transporter for den industri, som finns
och som planerar utbyggnader inom kommunen. Det &r framst transporter for
atervinning av grovsopor och inom virkes-, pellets- grus/stenindustrierna, som de
behdver jarnvagen for sina produkter,

men &ven det militéra skjutfaltet i Trangslet behdver jarnvéagen for till- och
frantransporter av tyngre militarfordon for att kunna utveckla sin verksamhet och
fa uppdrag fran hela norra Europa.

1.2 Tidigare utredningar

| utredningen éver Banverkets lagtrafikerande banor och forslag till faststallande
over vilka banor, som kan bibehallas med nuvarande samhéllsekonomiska
forutsattningar, finns dven Alvdalshanan redovisad. Nagot slutligt
stallningstagande fran BV har annu inte redovisats.

Under ar 2008 har en "Funktionsutredning Blyberg” framtagits av Banverket och
som behandlar forutsattningar och atgarder for att kunna utoka sparkapaciteten vid
Blyberg och tillgodose den planerade 6kningen av transportvolymen fran
Weddesag AB.

Senaste upprustningen av banan skedde ar 1982 - 83.
1.3 Omfattning och avgransningar
Denna idéstudie omfattar studier 6ver vilka mojligheter, som foreligger for att:

1 bibehalla banan med nuvarande standard och planerad
trafikvolym, samt
utveckla banan for godstrafik med STAX 25 och sth 40/70
km/tim, men att
pa lang sikt, dven skapa forutsattningar for att banans framtid
sékerstélls

2 genom beslut i samhallsplaneringsprocessen och en koppling till
framtida verksamhetsplaner for jarnvégens utveckling i norra
Dalarna utveckla banan till en del i l&nets infrastruktur.
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Bild nr 2 Mora utfart mot Kyrkogatan.

Trafikering

Dagens trafik omfattar idag enbart godstrafik, som bedrivs, som vagnuttagning
(VUT) med tva tag per dygn. Beréknad trafikmangd ar 2010 innebér i stort sett en
fordubbling mot dagens trafikvolym.

Storsta tillatna hastighet pa strackan, ar i nulaget 40km/tim. Linjeblockering
saknas.

1.4 Planeringsprocessen

Planering av jarnvagsbyggande féljer en process i vilken bade Banverket och det
évriga samhallet medverkar. Planeringsprocessen bestar av ett antal skeden, dar
arbetet successivt detaljeras fran 6versiktliga studier till detaljprojektering och dar
resultaten fran ett skede ger utgangspunkterna for nasta. Enligt lagen om
byggande

av jarnvag (1995:1649) ska en forstudie uppréttas i nasta skede.
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Avsikten med en forstudie &r, enligt lagen om byggande av jarnvag, i forsta hand
att prova tankbara I6sningar med syfte att utreda vilka, som ar genomforbara. De,
som inte ar genomforbara avskrivs. Allménhetens intresse vager tyngst i detta
skede. Genom forstudien klargors pa vilka satt det ar mojligt att tillgodose ett
behov i jarnvagssystemet, grovt vilken miljépaverkan dessa losningar kan tankas
medfdra samt vilka ekonomiska konsekvenser det far.

Arbetet ska inte drivas langre &n att det gar att konstatera att det finns en eller
flera

I6sningar, som &r genomforbara.

| arbetet integreras allménhet, myndigheter och organisationer tidigt i
planeringsprocessen. Forslag till forstudien ska utgdra underlag for lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Forstudien ska
aven redovisa om och i sa fall hur projektet ska drivas vidare.

Den formella hanteringen av arbetet med forstudie, &r reglerad i ”lagen om
byggande
av jarnvag”. Processen bestar i huvudsak av féljande moment:

 Samrad

 Samradsredogorelse

* Forslagshandling fardigstalls

* Utstallning

« Redogorelse fran utstallning

» Beslut om betydande miljépaverkan
« Stallningstagande av forstudie

» Sammanstéllning av slutrapport

Tidplan
Projektet kommer att handlaggas inom ramen for Banverkets verksamhetsplan
2010 — 2015.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 Mal
- Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sakerstalla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Som ett komplement till det
évergripande malet finns delmal, som syftar till att ange en langsiktig
ambitionsniva. Delmalen har i vissa fall fortydligats i etappmal:

1. Ett tillgangligt transportsystem
2. Saker trafik



ALVDALENS KOMMUN ALVDALSBANAN IDESTUDIE 11 (27)
2009

3. God miljo
4. Positiv regional utveckling

- Miljokvalitetsmal

Vi har idag 16 nationella miljokvalitetsmal i Sverige. Miljokvalitetsmalen
relaterar

till ett visst tillstand i miljon och ska fungera som riktméarke mot en miljomassigt
hallbar samhéllsutveckling och géller saledes jarnvagar i hog grad. De ar dock
allméant formulerade och bryts déarfor ned och konkretiseras pa olika plan, bland
annat i form av delmal. Vidare utformar lansstyrelserna och kommunerna
regionala

och lokala miljomal. Mora och Alvdalens kommuner har dock inte utformat nagra
lokala

miljomal.

Foljande miljokvalitetsmal bedéms ha storst relevans for detta projekt:
« Levande skogar

« Ett rikt véxt- och djurliv

» God bebyggd miljo

Delmal 3, ar 2010. Buller

Antalet manniskor som utsétts for trafikbullerstorningar éverstigande de
riktvarden som riksdagen stéllt sig bakom for buller i bostader skall ha minskat
med 5 % till r 2010 jamfort med ar 1998.

2.2 Miljobeskrivning

- Hélsa

Buller

Hur beskriver man buller?

Ljudniva anges som ekvivalent niva och som maximal niva i enheten Decibel.
Den ekvivalentanivan ar medelljudnivan under en tidsperiod, exempelvis ett dygn.
Maximal ljudniva &r den hégsta momentana ljudnivan under en enstaka
bullerhandelse som till exempel en tagpassage. Den maximala ljudnivan paverkas
inte av mangden trafik. Den tagtyp som ger

hogsta, momentana bullernivan under en passage avgor den maximala ljudnivan. |
den

ekvivalenta nivan beaktas alla tagpassager under ett dygn.

Vad séger riktlinjerna?
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Banverket och Naturvardsverket har gemensamt publicerat riktlinjer och

tillampningar i skriften

"Buller och vibrationer fran sparburen trafik”. | riktlinjerna finns bade

planeringsmal och ett

antal planeringsfall som kan tillampas i olika situationer, till exempel vasentlig

ombyggnad av

bana. Planeringsmalen géaller dock generellt som ett langsiktigt mal i alla

planeringssituationer.

Med planeringsmal avses "Riktvarde for miljokvalitet” skriften fran

Naturvardsverket och

Banverket. | forsta hand skall tagbullernivaer jamforas med riktlinjernas

planeringsmal som

utomhus avser frifaltsvarden och inomhus ljudniva i normalt moblerade rum.

Mormalt samtal Diskotek
Niva storstadsgata P .\
b N /I ot M
—_ ' o & |
N \ ' N &
=N AWy
T 4 ﬂix_ ’T( :
y " | 4 ] -l."' L
] ! 4494 0%
0 10 20 30 40 S0 ED\ 70 30}4 110 120 130 180 170 180 190 yusi Bia
f 7
\ 7 el \ \
Svagast upp- 194. _
fattbara (jud Higsta ljudniva
som kan upptrida

Svagt vindbrus Passerande gods- Smartgrans

och persontag

Bild nr 3 Olika vardagsfenomens ljudnivaer.

| narheten av jetplan
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De dtgarder som foreslas i denna studie kan inte anses utgora nagon férandring till
dagens situation.

| Banverkets och Naturvardsverkets riktlinjer “Buller och vibrationer fran
sparburen trafik” anges ocksa hdgsta acceptabla varden i permanentbostader,
fritidsbostader och vardlokaler dar atgarder kan behova vidtas utan att det &r
samhallsekonomiskt Ionsamma. Enligt dessa riktlinjer galler att inga boende ska
behova utsattas for fler an fem storningstillfallen med maximal ljudniva i sovrum
Overskridande 55 dB(A) nattetid. Utomhus ska inga boende behdva utséttas for en
ekvivalent ljudniva 6verskridande 70 dB(A).

Vibrationer

Med vibrationer avses hér svdngningar som fortplantas i mark. Risken for
vibrationer beror framforallt pa vilka markférhallanden som rader men beror
ocksa

av tagets tyngd och hastighet. Risken for vibrationer &r storst nar jarnvagen
trafikeras med tunga godstag och da bade jarnvéagen och nérliggande bostadshus
ar

grundlagda pa finkorniga jordar.

Vibrationsstorningar kan ge upphov till somnsvarigheter och vid kraftigare
vibrationer kan &ven skador pa byggnader uppsta. Pa normalt grundlagda
byggnader ar det dock mycket ovanligt att vibrationer fran tag orsakar sprickor
och

sattningar. Kénseltroskeln for vibrationer anses vara cirka 0,1 — 0,3 mm/s och vid
nivan 1 mm/s &r vibrationen klart mérkbar. Ofta forstarks storningen av
vibrationer

om den uppstar i samband med buller.

Vid bedémning av vibrationer fran spartrafik anvands de riktlinjer som Banverket
och Naturvardsverket har utarbetat “Buller och vibrationer fran sparburen
linjetrafik” (Banverket, 2006).

Barridreffekter

Befintlig bana utgdr redan idag en fysisk barridr inom t&torten Mora och det
omgivande skogslandskapet, samt delvis genom byarna Oxberg och Gasvarv.

Pa banstrackan Mora — Marbéck finns idag ett 60-tal plankorsningar varav c:a 10-
talet &r utrustande med végskyddsanléggningar inkl Oxbergsbron. Ovriga
plankorsningar ar s.k. obevakade &govéagar med enbart enskild trafik.

Nagra stangselavtal med kommunerna ar i nuldget inte dokumenterade.
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Stangsellagarna galler enligt foljande;

1. skydd for hemboskap, d v s hastar och kor, men inte far (SFS 1945:119).
Banverkets kostnad skall sta i proportion till nytta av stangsel. Enstaka djur
och icke aktivt jordbruk &r inte tillrdckliga skél. Arrendemark &r inte alla
ganger berattigat till stangsel pa Banverkets bekostnad.

2. skydd for allménheten (stdngsellagen, SFS 1975:1010). Kommunen har
den
primdra beslutanderétten. Avtal skall upprattas vid uppférande av stéangsel.
Kostnadsfordelning sker enligt lagen, d v s kommunen star for 90 % och
Banverket for10 % utefter linjen. Inom bangardsomrade fordelas kostnaderna lika
mellan parterna, d v s 50 % pa bada parter. Det géller saval investering, som
underhall. .

Luftkvalitet

Jarnvagstrafiken svarar for mindre &n en procent av transportsektorns samlade
utslapp av koldioxid, svaveloxider och kvéaveoxider. Jamfort med andra trafikslag
ar jarnvagen mycket energieffektiv. Daremot férekommer det problem med
partikelspridning fran spar och sparfordon vilket har uppméarksammats de senaste
aren. Hogre halter kan forekomma i framforallt tunnlar och pa stationer. Kallorna
till spridningen &r inte helt klarlagda men mycket pekar pa att bromsar, hjul, rals
och kontaktledning samt stromavtagare &r betydande kallor. Jamfort med bil- och
lastbilstrafiken ar partikelspridningen mindre fran sparbunden trafik. For
vagtransporter uppkommer partikelspridning framst vid slitage mellan dack och
vagbanan men dven fran bromsar.

Ljusstorningar

Tagets stralkastare har ett ljus som &r val samlat med mycket lite diffusljus. |
framst kurvor kan ljussken fran lokets stralkastare verka storande for naraliggande
bostader. Ljusstorningars paverkan pa halsan ar relativt outrett men
konsekvenserna ar troligen sma. Om bostadshus utsatts for storande ljussken fran
tagen sa finns det vanligen mojligheter att skarma av det storande ljuset. Det kan
ocksa vara mojligt att lata tagen kdra med halvljus pa de strackor dar stérande
ljussken kan uppkomma.

- Miljo
Landskap
Naturmilj6

Enligt den fordjupade Oversiktsplanen for Mora tatort genomfordes, i slutet av
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1980-talet, en inventering av sarskilt kansliga omraden inom Mora
Omradena i Mora tatort uppdaterades ar 2006 och redovisas i dversiktsplanen.

Kulturmilj6

Stora delar av Mora tatort har mycket hdga kulturhistoriska vérden.
Kyrkan och Vasaloppsmalet med statyn av en ung Gustaf Wasa som &r av
nationellt riksintresse.

Stationsbyggnaderna i Gopshus, Oxberg, Blyberg, Gasvarv och Alvdalen (numera
turistbyrd) ar av kulturhistoriskt véarde och har en speciell arkitektur.

1. Ovrig kulturhistorisk lamning, RAA 80:1.
Rekreation och friluftsliv

| och med det stora inslaget av grénska och vatten har Mora och Alvdalens
kommuner stora naturliga forutsattningar for rekreation och friluftsliv.
Vasaloppssparet som gar véster om jarnvagen mellan Mora och Oxberg &r av
riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap 6 § miljobalken. Omradet ska enligt
miljobalken, sa langt som mojligt, skyddas mot atgarder som kan patagligt skada
natur- eller kulturmiljon. Jarnvagen gar, fran km 7 vid Hemus till km 22 vid
Gopshus, i utkanten av riksintresseomradet.

Inom riksintresset galler aven strandskydd om 100 meter. Strandskyddet syftar till
att trygga forutsattningarna for allménhetens friluftsliv, samt till att bevara goda
livsmiljoer pa land och i vatten for véxt- och djurlivet. Inom
strandskyddsomradet &r det forbjudet enligt 7 kap 16 § MB att uppfora nya

byggnader samt utféra gravningsarbeten eller andra forberedelsearbeten for nya
byggnader.

- Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk paverkas inte av i idéstudien foreslagna atgarder.

Mark och vatten

Enligt kommunen finns inga kanda gravda brunnar intill sparet langs den aktuella

strackan.

2.3 Markanvéndning och samhallsstruktur
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- Bebyggelse och befolkning

Mora har ca 11 000 invanare inom centralorten.

Bebyggelsen ligger till stora delar pa en rullstensas, medan den centrala delen
ligger pa sandig moran lagt nere vid Siljan och begransas av Dalélven pa
centralortens véstra sida. .

Mora centrala delar bestar av flerbostadshus samt offentliga lokaler och service.
Villabebyggelsen finns i de sodra delarna.

Inom Alvdalens forsamling tatort bor c:a 5 200 personer
Bebyggelsen bestar till storsta del av villor och jordbruksfastigheter.

- Naringsliv

Mora &r en utpréglad industrikommun och naringslivet préaglas av tillverkande
industrier, turism och handel.

Alvdalens naringsliv har praglats av sten- och grushantering och till stor del av
skogsnaringen, men dven besoksnaringen har under 2000-talet utvecklats pa ett
fantastigt satt.

Manga mindre foretag i kommunen levererar saval varor som tjanster till dessa
foretag. FOr att kunna trygga forsérjningen pa orten ar kommunens naringsliv
beroende av att de storre foretagen gar bra.

- Befintlig transportinfrastruktur

Mora kommun har ett gynnsamt geografiskt lage i Siljansbygden med nérhet
till flygplats och goda tagforbindelser till Stockholmsomradet.

Genom Mora sker manga tunga transporter till och fran industrierna i Ostnor och

| Alvdalen sa trafikeras tatorten med buss av Dalatrafik. Med sitt lage i mellersta
Sverige far aven Alvdalens kommun en mycket stor och tung biltrafik fran och till
Norge.

Turisttrafiken med bussar och personbilar till Norge och kommunens
fjallanlaggningar genom Alvdalen &r betydande och da speciellt under den s. k
turistsasongen.

Till nérmaste flygplats, som ligger i Mora &r det ca 4 mil.

- Risker

I den totala risk som alltid existerar i samband med jarnvégstrafik kan flera olika
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delar sdgas inga. Brand eller utslapp av kemikalier till f6ljd av olycka med farligt
gods ar en mycket pataglig risk. Ursparningsolyckor, kollisioner mellan tag samt
plankorsningsolyckor ar andra exempel pa risker som jarnvagstrafiken bidrar med.

Styrande for hur jarnvagstrafiken tillats utformas ur riskhanseende ar framforallt
raddningstjanstlagen, raddningstjanstforordningen, jarnvagssakerhetslagen samt
Transportstyrelsens foreskrifter. For transport av farligt gods géller de sa kallade
FN-rekommendationerna, for jarnvéag betecknade RID-S, dér S betecknar att vissa
avvikelser ar gjorda for att passa de svenska forhallandena.

Med risk avser man i normala fall en kombination av sannolikheten for en olycka
och den konsekvens en olycka formodas fa. Sannolikheten ar i hog grad beroende
av trafikens intensitet samt de sakerhetsatgarder som ar vidtagna. Konsekvensen
av

en olycka &r i sin tur i hog grad beroende av vilka olika typer av tag som &r
inblandade olyckan, dvs. om det exempelvis ror sig om persontag eller godstag.

Konsekvenserna ar dessutom beroende av om man valjer att studera
skadeverkningarna pa manniskor, egendom eller miljo.

| detta idéstudieskede sker en identifiering av var skadehandelser kan intraffa
(riskobjekt), vilken typ av skadehandelser som kan intréaffa (riskslag) samt vad
som

kan drabbas (skadeobjekt). Pa den aktuella strackan har foljande riskinventering
gjorts:

* Plankorsningar med végskyddsanlaggning.
« Plankorsningar utan skydd s. k &govagar

Pa den aktuella strackan transporteras idag inget s.k. farligt gods.
- Plansituationen

For banstrackan Mora - Marback géller tvd kommuntackande éversiktsplaner som
antogs av kommunfullméktige i Mora 2006-06-19 och i Alvdalen 1994-07-22. |
oversiktsplanerna konstateras att jarnvéagen inte ar av riksintresse. En korridor
utefter befintlig jarnvag bor dock bli markerad som strategiskt omrade for teknisk
forsorjning. Ingen ny bostadsbebyggelse eller annan stérningskénslig verksamhet
bor planeras i de delar som kan komma att beréras av en upprustning och
standardforbattring inkl elektrifiering av jarnvagen. Revidering av respektive
kommuners dversiktsplaner planeras, att genomféras under aren 2009 - 2010

Ingen planéndring eller nya detaljplaner krévs for att genomfora detta projekt,
men det &r av stor betydelse, att hanteringen av 6versikts- och detaljplaner bedrivs
s, att en framtida planprocess inte omojliggor en upprustning och en eventuell
utbyggnad av banan.
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Foreslagna atgarder verensstammer med intentionerna i respektive kommuns
oversiktsplan.

- Tradsakring

Det ar vanligt forekommande att trad faller dver jarnvagen och blockerar sparet. |
genomsnitt faller det inom landet mer &n ett tréd per dag Over jarnvdgen. Detta
leder till tagstopp och materiella skador. | vérsta fall kan personskador
uppkomma. Fallande trad medfor saledes kostnader for reparation av
anlaggningen, skadestandsansprak fran operatorer och produktionsstorningar i
samhadllet. For att undvika dessa kostnader och stérningar behover jarnvagen
tradsékras.

Trédsakringen innebadr att officialservitut bildas for skétselgata och kantzon enligt
redovisningen pa bild 4. Skotselgatan stracker sig 20 meter ut pa vardera sida om
narmaste sparmitt. Inom skotselgatan ges Banverket ratt att halla fritt fran trad och
buskar. | kantzonen ges Banverket ratt att falla de trad som vid fall kan utgdra fara
for sparanlaggningen. Rattigheten avser dven de trad som till foljd av tillvéaxt kan
utgora fara inom en 10 resp. 15 ars period beroende pa vilket tillvaxtomrade som
avses.

For de omraden, som vid tidpunkten for fastighetsbildningsbeslutet, ar avsatta for
natur- och kulturvardshansyn havdar Banverket ingen skotselgata. FOr dessa
omraden ges Banverket i stéllet ratt att falla de trad som vid fall kan utgora fara
for

sparanlaggningen eller jarnvagsdriften. Rattigheten avser de trad som kan utgdra
fara inom en 5-arsperiod fran varje samradstillfalle.

Inom detaljplanelagt omrade och vid havdad tomtmark utanfor detaljplan bildas
inga servitut for tradsakring. Det kan dock bli nédvéndigt att ta bort farliga trad
aven pa sadana omraden. Banverket diskuterar i dessa fall lampliga atgarder med
berorda fastighetsagare fran fall till fall.

Utformningen av sidoomrade bor darfor beaktas i kommunernas detaljplaner.
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Bild nr.4 Typexempel pa utformning av sidoomrade.

2.4 Geotekniska forhallanden

Banan gar i nordvastlig - sydostlig riktning och har en langd av 38 km via Léde,
Gopshus, Oxberg, Blyberg och fram till Méarback.

Sparet gar i huvudsak Over jordar som utgors av fasta friktionsjordar, grus och
sandig moran, utom pa strackan km 22 Gopshus till och med km 26 (Dysan) vid
Oxberg, dar banan gar pa bank efter alvkanten och pa en stracka av 2 km gar den
pa en bank mitt i Spjutmosjon.

3 EFTERSTRAVAD FUNKTION OCH PROBLEMANALYS

3.1 Dagens och framtida trafik

- Dagens trafik

Den nuvarande trafiken pa denna del av Alvdalsbanan uppgar till 2 tag/dygn,

varav bada ar godstag.

- Trafikprognoser
Fram till ar 2015 berdknas godstagen cka till 4 tag/dygn.

3.2 Efterstréavad funktion

Banans framtida standard forbattras sa, att tag kan framforas med sth 40 (70)
km/tim och STAX 25 ton, samt att banan forbereds for, att kunna elektrifieras.
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3.3 Tekniska standardkrav

Nuvarande sparstandard bibehalls, men med en forstarkning av
banunderbyggnaden for, att kunna uppgradera STAX till 25 ton, samt byggande
av ny jarnvagsbro éver Osterdaldlven. Bron dimensioneras for STAX 30 ton.

3.4 Gestaltningsfragor

Nagra restriktioner fran olika riksintressen och lokala intressen finns inte, varfor
utformningen avses sker pa sedvanligt satt. En stravan finns dock att byggnader
och dylikt utformas sa att de anpassas till lokala forhallanden. Befintlig vegetation
bertrs endast marginellt genom att projektet i huvudsak foljer befintligt
sparomrade.

3.5 Problemanalys

Trafikmassigt har Alvdalsbanan inte utvecklats sa, som man forhoppningsvis
kunde ha 6nskat sig. Den jarnvégstrafik, som startades av privata godsbolag i
slutet pa 1990-talet har minskat och de planerade transporterna av stenmaterial
(porfyr) och ballast har inte kommit till standen i den omfattning, som en gang
prognostiserades. | dag ar det flis- och tratransporter, som dominerar. Wedde Séag
i Blyberg har planer pa en storre utbyggnad av sagverket och en ny pelletsfabrik
ar under uppférande i Marback av foretaget Rindi AB. Dessa investeringar ar
baserade pa att foretagen har tillgang till bade nationella och internationella
jarnvagstransporter. Framtida transporter av grovsopar fran kommunen planeras
ske med jarnvég.

3.6 Malanalys
- Miljokvalitetsmal

Foreslagna atgarder bedoms inte strida mot miljokvalitetsmalen Levande skogar
eller Ett

levande véxt- och djurliv.

-Transportpolitiska mal

Projektet bidrar saledes till uppfyllandet av malen om ett tillgangligt
transportsystem och positiv regional utveckling. Malet om saker trafik uppfylls da
projektet forvantas leda till en 6verflyttning av végtrafik till jarnvég vilket 6kar
andelen foretag, som anvander sakra och miljovénliga transportsystem. Projektet
motverkar inte malet om god miljo da ingen betydande negativ paverkan pa
sékerhet och miljo uppkommer.
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4 STUDERADE ALTERNATIV
4.1 0-alternativ

Med nollalternativ menas den situation som uppkommer om inga
underhallsatgarder

genomfors, det vill séga att underhallet pa banan dras in. Konsekvenser av
nollalternativet &r att en fortsatt drift av befintlig bana kommer att ifragasattas i
enlighet med Banverkets utredning om hanteringen av s.k. lagtrafikerade banor,
varav Alvdalsbanan 4r en av 52 banor.

Banan kommer inte att var konkurrenskraftig med nuvarande standard.
Forhallandena vid nollalternativet fungerar ocksa som referensram for att
underlatta jamforelser med dvriga alternativet.

- Teknisk standard

Bandelen Mora — Méarbéack ar inte elektrifierad och spardverbyggnaden bestar av
skarvspar med ralsmodell SJ 43 kg. Rélslangderna varierar mellan 20 — 38 meter.
Sparet har spikbeféastning och underlaggsplattor, samt traliprar c/c 650 mm.
Ballasten bestar i huvudsak av grus uppblandat med makadam. Storsta
lutningsforhallanden pa banan ar 14 promille.

4.2 Alternativ 1

Alternativet bygger pa att en underhallsplan for banan och de narmaste tre aren
(2009 -2011) tas fram for att sakerstalla en bibehallen trafik pa banan med
nuvarande kapacitet och standard. For detta erfordras, forutom det under ar 2009
planerade slipersbyten mm pa 9 Mkr dven motsvarande atgéarder under aren 2010
— 2011, samt ballastforbattrande atgarder inkl ograsbekampning i sparomradet.
Foljande atgarder, som skall mojliggora fortsatt trafik med minst sth 40 km/tim
men med en STAX som tillater 25 ton for att inte den tekniska standarden skall bli
konkurrenshdmmande, innebdr, att den kombinerade vag- och jarnvégsbron dver
Osterdalsalven i Oxberg (km 28) behdver bytas ut.

En sdrskild forstudie bor startas gemensamt av Banverket och VVagverket for att
komma fram med ett forslag till hur man separeras vag- och jarnvégstrafiken
mellan Alvdalsbana och Lv 1025. Denna studie bor dven inkludera Lénsvag
1025:s anslutning till riksvég 70.
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Bild nr 5. Den kombinerade lands- och jarnvagsbron éver Osterdalalven.

Inom ramen for detta alternativ bor &ven en separat geoteknisk utredning
genomforas pa strackan mellan Gopshus och Oxberg (km 22 — 26) dar banan
foljer dlvkanten och gar uti Spjutmodammen med vatten pa bada sidor om
banvallen. Detta bor géras i samrad med berdort vattenregleringsforetag och
Banverket innan en hojning av STAX till 25 ton medges.

4.3 Alternativ 2

Ett planeringsforslag, som maste ses pa lang sikt, men som anda bor inga i den
framtida verksamhetsplaneringen for jarnvagar i norra Dalarna, &r en elektrifiering
av banan, samt en utbyggnad av och inrattande av ett signalsystem t ex. Ertms for
effektiv tagledning. Det &r dven viktigt att studera och utreda framtidens
jarnvagsforbindelser till de fjallnara turistanlaggningarna och en eventuell
utbyggnad till Norge. Alvdalsbana ar definitivt ett alternativ som utgangspunkt for
en sadan framtida jarnvagsforbindelse.

Detta bor &ven innebara, att en inriktning mot samfinansering genom EU-projekt
och samordning med befintliga strukturfonder genomfors.
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5 EFFEKTER AV ALTERNATIVEN

5.1 Uppnadd funktion

- Nollalternativet

Nollalternativets konsekvenser bedoms i korthet bli foljande:

Nollalternativet innebdr, att banans framtid forblir mycket oséker, vilket innebér
att industrier, som behdver jarnvagstransporter for sin verksamhet troligen
forlagger sina investeringar till orter med “sdkrare” jarnvagsanknytning.

I nollalternativet paverkas inte narmiljon namnvart da jarnvagen inte
forandras och inga byggprojekt behover genomfdras. Nagon negativ

paverkan pa landskapsbild, natur- och kulturmiljo forutses inte.
Hushallningen med naturresurser bedoms inte paverkas i nollalternativet
eftersom inga nya markomraden behdéver tas i ansprak. Vid en nedlaggning av
banan paverkas naturligtvis narmiljon beroende pa, hur den kommande
markanvandningen utformas.

- Alternativ 1
Alternativets konsekvenser bedoms i korthet bli féljande:

Alternativ 1 forvantas sikra banans framtid pa bade kort och lang sikt. Aven i
alternativ 1 paverkas inte narmiljon namnvart utom vid Oxbergsbron Gver
Osterdalalvern dér en separation av vagen och jarnvagen behéver goras.
Eventuella geotekniska forstarkningar pa banstrackan Gopshus — Oxberg kommer
inte att paverka narmiljon, men kan komma att krava sarskilda tillstand for sa
kallad "vattenarbeten”. Alternativet sakerstaller godstrafiken pa banan, men &r
inte tillracklig for att banan skall bli attraktiv ur persontrafikhédnseende. For detta
kravs investeringar, som i dagslaget inte &r samhallsekonomiskt motiverade.

5.2 Hélsa och miljo

Buller

Berakningar visar att de maximala ljudnivaerna inte okar alls. Detta beror pa att
tagens hastighet inte okar och att antalet tagtorelser dven fortsattningsvis ar
mycket begransade.

Vibrationer

Forhojda vibrationsnivaer forutses inte pa grund av foreslagna atgarder enligt
alternativ 1.
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Barriareffekter

Barriarforhallandena forutses dock inte forsamras da inga plankorsningar planeras
stangas.

Luftkvalitet

Forandringen bedéms dock, som hdgst marginell varfoér inga negativa
konsekvenser forutses.

Landskap

Landskapsbilden kommer inte, att paverkas negativt under pa grund av eventuella
atgarder enligt alternativ 1.

Naturmilj6

De tillkommande underhallsatgarderna pa sparet bedoéms inte paverka
geohydrologin da den totala grundvattendraneringen inte ckar.

Det ekologiskt sarskilt kansliga omradet vid Gopshus - Oxberg bedoms inte
paverkas av de atgarder, som foreslas i alternativ 1.

Kulturmilj6

Omraden intill banan, som &r upptagna i kulturminnesvardsprogram paverkas inte
av forslagna atgarder enligt alternativ 1. Inte heller odlingslandskapen omkring
jarnvagen paverkas.

Rekreation och friluftsliv

Forutsattningar for rekreation och friluftsliv bedoms inte paverkas. Riksintresset
for friluftsliv paverkas inte da inga atgéarder gors inom eller i narheten av omradet.

Mark och vatten

Enligt Forordning (1998:1388) om vattenverksamhet m.m. géller anmélningsplikt
hos lansstyrelsen for anldggande eller byte av en trumma i ett vattendrag med en
medelvattenforing, som uppgar till hogst 1 kubikmeter per sekund. Anmalan kravs
dock inte om det ar uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen skadas
genom verksamhetens inverkan pa vattenforhallandena, (miljobalkens 11 kap.12
8).

5.3 Behov av tillstandsprévning
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Har listas behov av tillstand och anmélningar etc. som kan komma att kravas infor
ett
byggskede enligt alternativ 2.

* Vid eventuella schaktnings-, dranerings- och dikningsarbeten m.m. som
vasentligt forandrar naturmiljon och som ligger utanfor jarnvagsplaneomradet
ska anméalan om samrad enligt Miljobalken 12 kap. 6 § stéllas till lansstyrelsen.

« For eventuell transport av avfall kravs anmalan/tillstdnd beroende pa avfallstyp
och mangd, Avfallsforordningen 26-27 och 34 88.

« Upplaggning av massor (intert avfall) for anlaggningsandamal kraver anmalan
hos kommunen om det galler massor dar féroreningsgraden som lagst bedéms
som ringa (SNI-kod 90.007-2). Bedéms foreoreningsgraden inte som ringa ska
tillstand sokas hos Lansstyrelsen enligt SNI-kod 90.007-1. Allt enligt Forordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

* Anlaggning for stenkrossning, makadamtvatt och tillverkning av asfalt kraver
en anmalan till miljond&mnden enligt miljébalken.

« Vid foréndring, borttagande, skadegorelse eller dvertdckning av en fornldmning
ska, enligt 2 kap 12 § Lag (1988:950) om kulturminnen m.m. (KML), tillstand
sOkas hos lansstyrelsen.

» Om en fornlamning patréaffas under t.ex. gravarbete, ska arbetet omedelbart
avbrytas

vid den del fornlamningen berér. Den som leder arbetet ska omedelbart

anmala forhallandet till lansstyrelsen. Lag om kulturminnen m.m. (1988:950) 2
kap. 10 8.

5.5 Kostnader

Kostnader &r baserade pa foreslagna atgarder i idéstudien.
Kostnader for sjalva forstudiearbetet samt kommande projektadministration
ingar inte i berakningarna.

- Nollalternativet.

Kostnaderna for upprivning av jarnvagar typ Alvdalsbanan uppgar till c:a 1 MKkr
per km och det innebéar for bandel 371 en avvecklingskostnad pa c:a 40 Mkr inkl
underhallskostnader fram till dagen for beslut om att underhallet skall upphora.

- Alternativ 1

Kostnaderna for forstarkt underhall under aren 2010 — 2011 beréknas till 8 Mkr
per &r, samt kostnaderna for en ny bro vid Oxberg over Osterdalalven till c:a 45
Mkr. Darefter beraknas underhallskostnaderna till 1,8 Mkr per ar. Med ny bro kan
alla tag kora med 22,5 tons axellast. Kostnaderna for att hoja hela banan till 25
tons axellaster bedoms i nuléget till en merkostnad av c:a 5 Mkr.
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6 SAMLAD BEDOMNING
Projektet innebar ingen betydande miljopaverkan.

Genomfors foreslaga sparunderhallatgéarder och brobyte kan banan bibehallas och
kommer troligen, att medfdra en samhallsekonomisk vinst genom, att godstrafiken
kan bibehalls och till och med utdkas. Genom att bevara banan tillsvidare skapar
samhallet d&ven handlingsfrihet for alternativa losningar av jarnvagsutbyggnaden i
norra Dalarna.

7 FORSLAG TILL FORTSATT ARBETE

Nésta steg i detta arbete blir, att genomféra en Forstudie enligt ”lagen om
byggande av jarnvag” for detta projekt och baserat pa denna idéstudie. Detta
arbete bor bedrivas i samrad med Banverket och Véagverket, samt kommunen och
Region Dalarna och pabdrjas snarast. Arbetet bor kunna bedrivas gemensamt av
parterna t ex genom bidrag fran EU- finansering och andra strukturfonder.

Det kravs i nulaget heller ingen tillatlighetsprévning fran regeringen, eftersom
eventuell strdcka understiger 5 km. Projektet medfor ingen betydande
miljopaverkan.

Om en jarnvégsplan behdver upprattas, kommer att framga av kommande
forstudie, eftersom syftet med en jarnvéagsplan till stor del &r, att forsakra sig om
att forvarva mark for jarnvagsandamal, vilket inte ar aktuellt i detta fall.
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9 BEGREPPSFORKLARINGAR

Barriareffekt Fysiskt eller kanslomassigt hinder for boende i ndrheten av
jarnvagen.

ERTMS - European Rail Traffic Management System

Forstudie Utredning dar genomférbara I6sningar med rimliga konsekvenser
provas.

Konnektion Den linje dar tva kartor méts, den punkt langs jarnvagslinjen

dar langdmatningen gar ihop

Makadam Krossat berg

MB Miljébalken

MKB Miljokonsekvensbeskrivning

Mkr Miljoner kronor

Plankorsning Korsning vag/jarnvag i samma plan

Planskildhet Plats d&r vag och jarnvdg inte korsar varandra i samma plan
Stax = Storsta axeltryck

Stvm = Storsta tillatna metervikt.

TAM Taganmalningsstracka, muntlig anmalan mellan tva stationer
Tryckbank Jordbank pa sidan om sparet som med sin tyngd haller emot det tryck,
som ett tag skapar under sin passage. Banken 6kar pa sa satt sparets stabilitet
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